Branza transportowa w Polsce
Czym zyje?

Branza transportowa w Polsce to, w ostatnich latach, ponad 26 ty$. firm,
posiadajacych licencje na miedzynarodowy przewo6z drogowy rzeczy, ponad 3,6
tys. firm zatrudniajacych powyzej 9 osdéb, eksploatujagca ponad 3,2 min
samochodéw ciezarowych, stanowigcych ok. 13% wszystkich pojazdow
samochodowych w Polsce oraz zatrudniajaca ok. 730 tyS. os6b (ponad 5%
wszystkich miejsc pracy w Polsce). Branza generujaca ponad 10% krajowego PKB,
ale tylko ok. 1% dochodu narodowego, branza o Sredniej rentowno$ci na
poziomie 1,5% (wg danych ZMPD i GUS).

Branza transportowa jest zatem istotnym elementem sktadowym polskiej gospodarki,
ale nie tylko. Jako kraj jesteSmy juz od kilku lat najwiekszym dostawcg ustug
transportowych w Europie - to polskie pojazdy i polscy kierowcy przewoza najwiecej
tadunkéw w catej Europie (Niemcy sg natomiast najwiekszym dostawcg infrastruktury
drogowej - to po niemieckich drogach odbywa sie najwiecej przewozéw). Branza
transportowa jest jednak niejednorodna i poddawana, tak corocznie, jak i na przestrzeni
lat, znaczacym wahaniom koniunktury. Niejednorodna, bo ztoZzona z dwéch waznych i
bardzo odmiennych grup przedsiebiorstw: duzych, posiadajacych powyzej 50 pojazdéw
(stanowigcych mniej niz 1% wszystkich firm - wspomnianych wyzej 26 ty$.) i
dyktujacych warunki w zakresie jako$ci, kompleksowosci i nowoczesnosci
$Swiadczonych ustug oraz matych, wsréd ktorych prawie 90% posiada 5 i mniej
pojazdéw, dyktujacych warunki cenowe. Z kolei obcigzenia praca firm transportowych
w Polsce, popyt na ich ustugi, waha sie w skali roku (sezonowo) na poziomie +/-20% w
stosunku do obcigzenia Sredniego. Miesigce przecietne to zazwyczaj kwiecien i listopad,
za$ minima i maksima obcigzen obserwowane s3 odpowiednio w miesigcach styczen /
luty oraz czerwiec / lipiec / grudzien. Co gorsza, wahania ilosci zlecanych firmom
transportowym przewozow wystepuja takze w skali kazdego miesigca. Zazwyczaj
obserwuje sie istotny wzrost przewozow w ostatniej, trzeciej dekadzie, czy tez ostatnim
tygodniu kazdego miesigca, kiedy to ,sprzedazowcy” realizujg ,targety”, a ,zakupowcy”
rabaty. Branza ta podlega takze istotnym dtugofalowym wahaniom koniunktury,
objawiajacym sie przewaga popytu na ustugi transportowe nad ich podaza lub
odwrotnie. Okresem przewagi popytu nad podaza byty lata od 2004/2005 do
2008/2009. Byt to okres, kiedy rynek transportowy mozna byto nazwac¢ rynkiem
producenta, korzystnym dla dostawcéw ustug przewozowych. Przed i po tym okresie,
wilacznie z chwilg obecng, obserwowana jest, niestety dla branzy transportowej i ,stety”
dla jej klientéw, przewaga podazy ustug transportowych nad popytem na nie, a wiec
rynek konsumenta, na ktérym to klienci dyktujg warunki wspétpracy.

Czym zatem Zzyje branza transportowa w Polsce w ostatnim czasie? Wskaza¢ mozna
kilka ,gorgcych” tematéw, wsrod ktérych, obecne sg kwestie stare jak ... transport, tj.
ceny paliw, kursy walut, czy wolne pojazdy versus dostepne zlecenia przewozowe



(fadunki), ale takze tematy nowe, jak wchodzgca wtasnie norma emisji spalin EURO 6 i
jej wptyw na posiadany i nowy tabor, wizja zmian optaty MAUT w Niemczech, czy temat
z ostatnich tygodni, jakim jest wyptata ryczattu za noclegi, wg Sadu NajwyzZszego,
nalezna kierowcom.

Ceny paliw i kursy walut

Oba czynniki wydajg sie sprzyja¢ firmom transportowym w ostatnim czasie (ostatnich
latach). Obserwowany jest wyrazny spadek cen paliwa oraz raczej stabilny kurs EURO w
stosunku do ztotéwki. Chociaz w obu przypadkach duze znaczenie maja nie tylko trendy
dtugoterminowe, ale takze, a moze przede wszystkim zmiany / wahania
krotkoterminowe. W przypadku cen paliw konflikty polityczne na Bliskim Wschodzie,
wg wielu ekspertéw, moga w najblizszym czasie spowodowac¢ wzrost owych cen (nawet
0 5-10%). Z kolei wahania kursu waluty EURO s3a raz, ze w perspektywie przecietnych
okreséw ptlatnosci za wykonang ustuge transportowg (te 30 do 90 dni), generalnie
niewielkie, dwa, Ze obecnie wykazujg stanowczo mniejszy poziom niz w latach
minionych. Poréwnujac czerwiec 2012, 2013 i 2014 roku wahania kursowe wynosity
odpowiednio +1.2%, 0.9% i 0.4% w stosunku do kursy Sredniego (co odpowiada
zmianom kursu o ok. 5, 4 i 2 grosze).

Ceny paliw i kursy walut
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Wolne pojazdy a wolne tadunki

Koniunktura na rynku transportowym to kluczowy czynnik rozwoju branzy
transportowej. Obecnie rynek transportowy, jak juz wcze$niej wspomniano, to rynek
konsumenta, to znaczy rynek, na ktérym wystepuje przewaga podazy ustug



transportowych nad popytem na nie. Jak duza jest ta przewaga, a wiec nadwyzka mocy
przewozowych nad potrzebami transportowymi? Wg danych pochodzacych z
Barometru Transportowego TimoCom, liczba ofert wolnych pojazdéw do liczby ofert
wolnych tadunkéw w relacjach przewozowych Europa-Europa (transport
miedzynarodowy, w tym kabotaz), na przestrzeni 2013 i potowy 2014 roku miata sie jak
53 do 47%. Wskazuje to nadwyzke podazy nad popytem rzedu 13%. To duzo! Ale co
gorsza, kierunek zmian jest niekorzystny dla branzy transportowej. Przewaga ta bedzie
niestety rosta w najblizszym czasie.
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Wprowadzenie nowej, europejskiej normy emisji spalin EURO6 stanowi caty czas swego
rodzaju zagadke. Z jednej strony, nowe pojazdy speiniajgce norme EURO6 s3 istotnie
(nawet 0 10 000 euro) drozsze od pojazdéw speiniajacych norme EUROS. Z drugiej zas,
ich zakup, poza wzgledami prestiZowymi, nie daje jak na razie zadnych wymiernych
korzys$ci. Nie przewidziano dotychczas nizszej optaty viaTOLL dla pojazdow
spetniajacych norme EURO6. Jedynie Austria podjeta w tym wzgledzie pewne dziatania.
Polska i kraje oscienne nie. Jezeli odpowiednie ulgi zostang wprowadzone, to mozna
szacowac, ze bedzie to oznaczato stawki nizsze o maksymalnie 20% w stosunku do optat
przewidzianych dla pojazdow z norma emisji EURO5. Za zakupem pojazdéw
spetniajacych norme EURO6 przemawiaja zatem jedynie, takie wzgledy ekonomiczne,
jak potencjalnie nizsze zuzycie paliwa oraz dodatku AdBlue. Producenci pojazdéw
ciezarowych obiecuja, Ze zuzycie to w przypadku pojazdéw spetniajgcych norme EURO6
bedzie nizsze odpowiednio o 2-3% w przypadku paliwa oraz o nawet 40% w przypadku
AdBlue w poréwnaniu z pojazdami spetniajagcymi norme EURO5 (dla ktérych zuzycie



AdBlue wynosito ok. 6% zuzywanego paliwa). Ale wszystko to, to tylko obietnice,
niezweryfikowane jeszcze w praktyce. Istotng kwestig jest rdwniez to, jak zareaguje
rynek wtérny pojazdéw ciezarowych spetiajgcych norme EURO5? Czy ich ceny w
najblizszym czasie drastycznie spadna? Czy wrecz przeciwnie? Powodem spadku cen
moga by¢ zachety finansowe oraz faktyczna, potwierdzona w praktyce, efektywnos$¢
eksploatacji pojazdéw z normg emisji EURO6. Jednak w 2014 roku nie nalezy sie
obawia¢ spadku cen uzywanych pojazdéw EUROS5, popyt na nie obecnie jest bardzo
duzy.

MAUT

Dwie istotne kwestie dotyczace optaty MAUT ulegajg wtasnie zmianie. Jedng z nich jest
kwestia mozliwo$ci odzyskania peinej optaty drogowej MAUT optaconej przez
przewoznikow od poczatku 2010 do potowy 2011 roku. Wszystko zaczeto sie od 22
euro. Bo zwrotu takiej kwoty zazadat, i decyzja sadu z roku 2012 uzyskat, jeden z
niemieckich przewozZnikow. Skutek, to nawet wielomiliardowe (w euro) sumy
nienaleznie naliczonej optaty MAUT, ktore trafi¢c moga z powrotem do Kkieszeni
przewoznikow. Moga, gdyz obserwujac lawinowy naptyw roszczen o zwrot owych
pieniedzy, jak pokerzysta z rekawa, Niemiecki rzad dnia 31.07.2013 roku wyciaggnat
ustawe regulujaca w sposéb prawidtowy wysokos$¢ optat naliczanych od ... tak, tak, od
2003 roku (a to wtasnie nieprawidlowosci we wczes$niej obowigzujacej ustawie, byty
podstawa korzystnego dla w/w przewoZnika wyroku w sprawie owych 22 euro). I
jakkolwiek uchwalona dnia 31.07.2013 roku ustawa zostanie prawdopodobnie
zmieniona, to cato$¢ rozbija sie o 3-letni okres przedawnienia, jaki dotyczy tego typu
spraw. Co oznacza, Ze przewoznicy swoje roszczenia w kwestii nieprawnie pobranego
MAUT musieli wnies¢ do konca 2013 roku, odnos$nie optat z 2010 i odpowiednio do
konca roku 2014, odno$nie ptat z 2011roku. Co zatem moze zrobi¢ przewoznik? Jak
radzi, na swojej stronie WWW, Kancelaria Prawna luridica, drogi sg dwie:

»,1. (wariant najbezpieczniejszy) - ztoZenie pozwu o zaptate, co niestety wiqze sie z
optatami sqdowymi i kosztami zastepstwa,

2. (wariant nieco bardziej ryzykowny, albowiem nie gwarantuje w 100% przerwania
przedawnienia) - ztoZenie pisma do BAG o wstrzymanie biegu przedawnienia roszczen o
zwrot MAUT. W tym przypadku pobierana jest niska optata wstepna oraz prowizja od
efektu.”

To jednak nie wszystko w kwestii MAUT. Jak w ostatnich tygodniach poinformowat
niemiecki minister transportu Aleksander Dobrindt od 1 paZdziernika 2015 roku
obowigzkiem optat (LKW-MAUT) zostang objete pojazdy o DMC powyzej 7,5 t DMC
(dotychczas dotyczyto to pojazdéw powyzej 12 t i stad obecna na rynku, od wielu lat,
oferta pojazdéw speiniajacych 6w warunek, pojazdéw potocznie zwanych ,,mautkiller-
ami”). Ale i to nie koniec. Juz od 1 lipca 2015 roku, zwiekszy sie takze dtugos¢ drog
objetych optata MAUT (obecnie jest to ok. 12 000 km) o ok. 1 000 km. I wreszcie w
kolejnych latach (1 stycznia 2016) optata MAUT objete zostang takze samochody
osobowe (PKW-MAUT), ale tylko te zarejestrowane poza Niemcami oraz (1 lipca 2018)



optatami objete zostang wszystkie niemieckie drogi krajowe o tgcznej dtugosci ok. 40
000 km.

Ryczalty za noclegi

A u nas, to samo, tylko na odwrét. O ile w kwestii zwrotu nienaleznie pobranej optaty
MAUT, to niemiecki rzad blokuje roszczenia przewoznikéw, o tyle to polscy przewoZnicy
blokuja roszczenia polskich kierowcéw, a moze polskiego sadu w kwestii zalegtych
ryczattow za noclegi w kabinach sypialnych (jak sga one formalnie okresSlane przez
producentéw pojazddéw i nieformalnie przez samych kierowcéw), zamiast w ... hotelach
(sprawa dotyczy przewozéw miedzynarodowych).

Wg firmy DAF, w najnowszym modelu ciggnika siodtowego XF Euro 6:

.- dtugos¢ materaca wynosi 2,20 m a grubos¢ 16 cm. W grubym materacu ze sprezZynami
w ostonach znajduje sie prawie 900 sprezyn ze stali nierdzewnej, podzielonych na trzy
strefy komfortu. Szerokos¢ posrodku wynosi 80 cm ...”

Dla poréwnania, wg polskiego prawa, rozporzadzenie 6wczesnego Ministra Gospodarki i
Pracy z dnia 19 sierpnia 2004 r. w sprawie obiektoéw hotelarskich (tekst jednolity Dz.U. z
2006 r. Nr 22 poz. 169, zm. Dz.U. z 2011 r. Nr 259 poz. 1553), t6zka jednoosobowe,
niezaleznie od kategorii hotelu (liczby gwiazdek), powinny mie¢ wymiary min. 90 x 200
cm. Podobnie jest w innych krajach europejskich. Np. w Niemczech, zgodnie z
wytycznymi niemieckiego zrzeszenia hotelarzy i restauratorow - DEHOGA (Deutsche
Hotel- und Gaststattenverband), by hotel uzyskat jakakolwiek liczbe gwiazdek, wymiary
t6zka jednoosobowego musza wynosi¢ minimum 90 x 190 cm, a jedynie w hotelach 4 i
5-gwazdkowych musza by¢ dtuzsze (200 cm).

Tymczasem uchwatg Sadu Najwyzszego - SN, z dnia 12 czerwca 2014 r. kierowcom
nalezy sie wyptata zaleglych Swiadczen rekompensujacych ,niewygody” nocowania w
kabinie, ale jedynie ,pracownikowi (kierowcy) zatrudnionemu w panstwowej lub
samorzgdowej jednostce sfery budzetowej”! Co wiecej, w uchwale nie pada stowo
Jryczatt”’!!l Czy zatem wiele hatasu o nic? Szacunki tego, o jakich pienigdzach mowa sg
bardzo rézne. Méwi sie o kwotach z przedziatu 1.5 do 2.5 mld zt, czyli jakies 60 do 100%
rocznych zyskéw calej branzy transportowej. Nie ma wiec o czym mowic - takiej kwoty
nikt nie bedzie w stanie wyptaci¢. I swiadomi s3g tego takze kierowcy. Uzasadnienie
decyzji sadu, na ktére wszyscy czekajg, prawdopodobnie na tyle doktadnie sprecyzuje
komu i za co (np. jak to uczynity juz Belgia i Francja wskazujac, Ze sprawa dotyczy
jedynie regularnego odpoczynku tygodniowego) ryczat sie nalezy, ze koszty jakie
poniesie branza transportowa bede utamkiem w/w kwot. Ale beda.

Adam Redmer
Zaktlad Systemo6w Transportowych
Politechnika Poznanska



Pawel Trebicki - Dyrektor Generalny, Raben Transport Sp. z o.0.

Jednym z najistotniejszych trendéw jest stata presja na obnizanie zuzycia paliwa
(ktorego koszty stanowig od 30 do 50% kosztow transportu) oraz niskg emisje CO2. To
efekt zwiekszonej $wiadomosci i troski o Srodowisko. Kolejne zagadnienie stanowia
optaty drogowe. Obecnie to nawet 10% catkowitych kosztéw w branzy. Do 2030 roku
spodziewana jest zwyzka optat za wjazd do centréw miast, co spowoduje ich wzrost do
ok. 15-25% catkowitych kosztéw transportu. Wg Instytutu Transportu
Samochodowego od 2009 roku koszt 1 km w ruchu miedzynarodowym dla polskich
przewoznikéw wzrést o 73% do poziomu 3,67 zt, w tym paliwa o 65%, wynagrodzenia
kierowcéw z dietami o 95%, a optaty drogowej o ponad 500%. Inny z trendow
wymusza na operatorach flot petng transparentnos¢ pojazdéw, ruchu, tras i kierowcow.
Sledzenie pozycji ciezaréwki, monitorowanie i zarzadzanie czasem pracy Kierowcy,
stanem paliwa w baku oraz korygowanie w czasie rzeczywistym tras pojazdéw ma
zredukowac puste przebiegi i poprawi¢ planowanie. Eksperci szacuja, ze wtaczenie
samochodow ciezarowych do systemu komunikacyjnego typu car-to-car, biezaco
monitorujgcego i przekazujacego dane dotyczace ruchu na drogach, ich stanu oraz
ewentualnych zagrozen, umozliwi zmniejszenie zuzycia paliwa o przynajmniej 10%.
Zgodnie z raportem Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego wzro$nie trend
posiadania wiekszych flot. Obecnie ok. 70% ciezaréwek jest obstugiwana przez 11%
flot w Europie.

Mariusz Miasko - Prezes, Kancelaria Prawna Viggen sp.j.

W kwestii ryczattéw za noclegi, Sad Najwyzszy, z jednej strony orzek}, iz kierowcom
nalezny jest ryczatt, jesli pracodawca nie zagwarantowat miejsca do noclegu w hotelu, a
z drugiej strony Sedziowie zauwazyli, iz kierowcom ryczatt nalezny jest jako ,zwrot
kosztéw noclegu”. Okreslenie odnoszace sie do ,zwrotu kosztéw”, a wiec kosztow, ktore
wcze$niej musiatyby by¢ przez kierowce poniesione, stanowi kluczowy aspekt uchwaty.
A uchwate SN warunkujaca wyptate ryczattu za nocleg poniesieniem kosztu przez
kierowce, nalezy uzna¢ za korzystng dla .. pracodawcéw, wbrew powszechnie
panujacej opinii. Brak jednak pewnosci, czy sady pracy beda dostrzega¢ zalezno$¢
wyrazong w uchwale SN, iz ryczalt nalezny jest pracownikom jako: ,zwrot kosztow
noclegu”. Roszczenia z tytutu ryczattéw za noclegi nie s3 jedynym zagrozeniem. Duzo
bardziej niebezpieczne moga sie okaza¢ roszczenia z tytutu godzin nadliczbowych i
dyzuréw, naliczanych i wyptacanych w nieumiejetny i nieprofesjonalny sposdéb.




